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Presentazione

Nella suggestiva cornice dell’auditorium — gia chiesa dei disciplini — di Sale
Marasino si svolgeva nell’ottobre 2005 il convegno di studi “La viabilita nella
storia della Franciacorta e del Sebino” curato dal prof. arch. Giovanni Tacchini e
dall’arch. Pierfranco Rossetti, nell’ambito della Nona Biennale della Franciacorta
e del Sebino.

Il tema scelto per i lavori congressuali era di rilevante attualita perché aveva
lo scopo di seguire i percorsi della viabilita storica e recente nell’area pedemon-
tana a occidente della citta di Brescia e intorno al lago d’Tseo. Alcuni esperti e
tecnici di differenti competenze — storici, urbanistici, storici d’arte, della cultura,
antropologi — si sono interrogati sulle grandi trasformazioni che hanno seguito le
vie di collegamento, segnando la vita di questa regione, e si sono chiesti, nello
stesso tempo, quanto le piccole e grandi strade sono state veicoli di incontro fra
le persone. Un percorso cronologico che ha preso le mosse in eta antica e me-
dioevale, per poi muoversi lungo i tragitti dei secoli della modernita, fino a quelli
dell'ltalia unita e ai recenti tracciati che stanno delineando un territorio sempre
piu simile a quello della periferia di un centro urbano.

Ne ¢ nato questo libro, ricco di stimoli intellettuali e conoscitivi, ma insieme
portatore soprattutto di una richiesta di aperture verso ulteriori approfondimenti
tematici. Sono emersi, inoltre, alcuni dei problemi che gli uomini di ieri e quelli
di oggi sono stati chiamati ad affrontare: da quelli stimolati dalle vie della fede e
della carita, articolate intorno agli antichi centri pievani e agli xenodochi eccle-
siastici, alle strutture degli edifici di culto ad aula unica impreziositi da raffinati
cicli pittorici, dalla peculiarita dei collegamenti rivieraschi, ai nodi commerciali e
turistici, alle strategie di potenziamento o di accelerazione degli stessi — si pensi
ai progetti legati al collegamento ferroviario o alla navigazione lacuale -, fino alle
questioni legate ai complessi scenari dell’odierna mobilita.

Storia e attualita si fondono dunque in questo lavoro che ha il pregio di
discutere di un problema gravissimo per i pesanti risvolti che sta assumendo nella
nostra societa. Un percorso di riflessione che non vuol dimenticare pero le strade
di un tempo e, proprio a partire dagli antichi tracciati, si interroga sul significato
dell'incontro tra le persone e le culture, nonostante i “pericoli” connessi con il
confronto. Cio avviene grazie anche alle strade; e il loro tracciato, come la loro
sicurezza e percorribilita, sono un segno di civilta e dell’apertura di un popolo.



Questo lavoro e frutto di lunghe e pazienti indagini, e che ora con vivo pia-
cere ci ¢ grato presentare. E* doveroso ringraziare tutti coloro che a vario titolo,
dagli autori ai sostenitori pubblici e privati, hanno reso possibile la sua auspicata
realizzazione.

Un pensiero di gratitudine particolare ¢ rivolto:

alla Comunita Montana del Sebino Bresciano e al suo presidente dott. Angelo Zanotti

che ba ospitato i lavori congressuali;
al comune di Sale Marasino, in particolar modo al Sindaco dott. Claudio Bonissoni;

al prof. Gabriele Archetti dell’ Universita Cattolica del Sacro Cuore di Milano e, non
per ultimo, al prof. Federico Troletti per la premura e la cura nella pubblicazione di

questo volume.

GIOVANNI CASTELLINI
Presidente del Centro culturale artistico di Franciacorta e Sebino
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FEDERICO TROLETTI
Storico dell’Arte - Curatore del volume

Introduzione

La Franciacorta, la sponda orientale del Sebino e la Vallecamonica sono tre
lembi di terra della provincia bresciana che, susseguendosi senza interruzione,
portano dalla citta al confine del nord. Sempre piu conosciuti a livello internazio-
nale per fattori enogastronomici, naturalistici ed artistici necessitavano di essere
analizzati nel loro insieme con l'ausilio di varie discipline. Il presente volume,
pensato e voluto dal prof. Giovanni Tacchini (docente di Architettura del Paesag-
gio, Politecnico di Milano), contiene gli atti del convegno dal titolo La viabilita
nella storia della Franciacorta e del Sebino, tenutosi a Sale Marasino nell’ottobre
2005 e organizzato dal Centro culturale artistico di Franciacorta e del Sebino.

La prima sessione ha svolto I'argomento della viabilita prima dell’epoca mo-
derna: tra cultura materiale e cultura simbolica. I prof. Giancarlo Andenna (ordi-
nario di Storia Medioevale, Universita Cattolica) ha offerto un quadro esauriente,
con notevoli spunti di riflessione, sulle vie di comunicazione, d’acqua e terrestri, in
eta Medioevale. I dati e i suggerimenti di Giancarlo Andenna sono stati poi ripresi
nelle comunicazioni successive. La viabilita antica nel bresciano e 'organizzazione
demica e amministrativa era il tema di Dario Gallina (archeologo, Universita Cat-
tolica), non pervenuto per la pubblicazione. Seguono i saggi di interesse artistico.
Il dott. Federico Troletti (storico dell’Arte Medioevale, Universita di Brescia) si &
occupato delle chiese ad aula unica presenti nei pressi della via Valeriana indivi-
duando tipologie edilizie tipiche e valutando come le chiese e le rocche siano di-
venute i punti di riferimento paesaggistici e gli elementi identificativi del territorio
per i viandanti e gli strateghi militari. La dott.ssa Paola Castellini (storica dell’Arte,
Universita di Brescia) ha puntato I'attenzione sui cicli iconografici lungo le strade
della Franciacorta soffermandosi perd nel dettaglio sulla cappella del convento
dell’Annunciata a Rovato.

La seconda sessione ha sviluppato il tema della coscienza e progettualita
nell’Ottocento bresciano. L'argomento ¢ stato introdotto dalla comunicazione di
Giovanni Tacchini che, in modo schematico ma dettagliato, ha esposto in manie-
ra puntuale le considerazioni di ordine tecnico, paesaggistico e antropico, poi
seguite e riprese dalla scheda analitica del dott. Andrea Sanpaoli (Politecnico di
Milano). L’argomento si € poi sviluppato con l'arch. Claudio Poli (Politecnico di
Milano) che si € occupato dei mutamenti dello scenario della mobilita lombarda
ed in particolare sulle strade rivierasche.
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Un lavoro preziosissimo, con I'apporto di dati tecnici e fotografie aeree di
molti centri abitativi con relative analisi dei mutamenti durante i secoli moderni,
¢ stato offerto dall’arch. Pierfranco Rossetti con la collaborazione del dott. Ales-
sandro Peli.

Il dott. Mauro Pennacchio (storico e ricercatore d’archivio) ha svolto una
dettagliata e accurata ricerca, supportata con dati d’archivio, delle fasi costruttive
della linea ferroviaria Brescia — Iseo — Edolo. Oltre a questo ci € parsa interessan-
te anche la lettura sociale che l'autore svolge e le varie guerelles politiche sorte
intorno a questo progetto di trasporto che ha coinvolto politici bresciani e ber-
gamaschi. In conclusione si ribadisce come un mezzo di trasporto possa essere
veicolo anche di idee e di “avvicinamento” ai luoghi della cultura perché portatore
di lavoro, turismo e possibilita di collegamento con le citta.

Lultimo intervento della dott.ssa Rosa Rita Colosio (storica locale delle tra-
dizione del Sebino) propone una panoramica, corredata con foto d’epoca, del
trasporto lacustre dalle origini al suo declino.

La viabilita, tematica quanto mai attuale e di spinosa soluzione da parte della
pubblica amministrazione, € stata osservata da vari punti di vista individuando in
tal modo le motivazioni che hanno portato alla costruzione dei tracciati in epoca
premoderma e il loro utilizzo nei secoli successivi. Il rapporto tra popolazione,
economia, devozioni e le strade, ha evidenziato come i borghi abitativi, gli opifici,
le chiese, abbiano insistito sull’antico tracciato fino al XX secolo avanzato e che
solo negli ultimi cinquanta anni, con 'avvento delle nuove strade e di una massic-
cia urbanizzazione, si ¢ assistito a dei cambiamenti di un paesaggio che per due
millenni fu sostanzialmente privo di significative modifiche.

Valutato quanto emerso durante i lavori si vuole sottolineare come questo
“incontro” di diverse discipline per I'analisi di un territorio sia I'approccio auspica-
bile per futuri studi. Infatti questo vuole essere solo il punto di partenza, un sug-
gerimento programmatico e metodologico per uno sviluppo di approfondimenti
inerenti la viabilita, I'arte e il paesaggio.

Ci si augura che questi contributi possano anche essere un ausilio per la
riscoperta di alcune testimonianze artistiche, paesaggistiche e antropologiche del
territorio anche tese alla valorizzazione delle risorse turistiche per un giusto ed
equilibrato uso dellambiente affinché possa garantire anche una ricaduta eco-
nomica sugli abitanti. Al contrario possano essere da monito per la generazione
presente e futura alcuni errori, commessi in passato e recentemente, che hanno
compromesso il paesaggio e gli edifici storici.
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Concludendo si vuole portare il lettore a riflettere su quanto trovera in
questo volume ed in particolare su come il concetto di paesaggio' si sia formato
e modificato durante i secoli spesso con posizioni soggettive: senza dubbio il
“paesaggio” ha dei riferimenti storici ed artistici nelle vedute pittoriche, ma oggi
questa componente deve necessariamente fondersi con i campi pitt propriamente
tecnici come l'urbanistica e l'architettura del paesaggio senza perd perdere la
nozione imprescindibile che il paesaggio ¢ tale proprio per il modo in cui viene
percepito e vissuto dall'uomo. Ed ecco quindi che anche la storia antropica,
etnografica, economica e la storia dell’arte (e si vogliano includere pure le scienze
sociali) possono essere un importante ausilio per la conservazione del paesaggio
inteso, senza ombra di dubbi da parte del legislatore, come un bene culturale* da
conservare e valorizzare anche con iniziative e ricerche come quella prodotta in
questo volume.

Nel ringraziare quanti hanno contribuito a questa pubblicazione in qualita di
autori dei testi, coordinatori dell’opera e finanziatori del progetto, mi preme
ricordare anche coloro che con contributi culturali, archivistici, suggerimenti e
aiuto personale mi hanno supportato durante le fasi del lavoro.

A loro la mia riconoscenza:

Dario Giambelluca, Antonio Burlotti, Caterina Serioli, Riccio Vangelisti, Liliana
Fratti, Marina Giazzi, Gianni Mighali, Marcello Gheza, Maurizio Gulletta,
Maria Rita Troletti, Daniela Ziletti.

1 Si veda: R. Assunto, Il paesaggio e l'estetica, Napoli 1973; F. FariNeLL, Storia del concetto geografico
di paesaggio, Milano 1981; C.G. Barsisio, La rappresentazione del paesaggio, Torino 1999; G. Romano,
Studi sul paesaggio, Torino 1978; E. Turei, Il paesaggio come teatro. Dal territorio vissuto al territorio
rappresentato, Venezia 1988; E. Turri, Il paesaggio italiano nel Novecento. Le grandi trasformazioni
del territorio nei cento anni del Touring, Milano 1994.

2 Vedi il Codice dei Beni culturali e del paesaggio, decreto legislativo 22 Gennaio 2004, n°® 42, Art.
131 comma 1: “Ai fini del presente codice per paesaggio si intende una parte omogenea di territorio
i cui caratteri derivano dalla natura, dalla storia umana o dalle reciproche interrelazioni”, in M.
CammeLL (a cura di), I/ codice dei beni culturali e del paesaggio, Bologna 2004.
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(GIANCARLO ANDENNA

Le vie “lombarde” tra medioevo ed eta moderna:
simboli di presenze religiose e realta economiche e sociali

IL RAPPORTO TRA FIUMI, STRADE E MONASTERI

Da sempre i fiumi sono stati considerati delle strade capaci di portare gli uo-
mini dai monti sino alle grandi pianure e al mare, oppure dal mare alle valli alpine,
sino agli alti valichi innevati, collegando tra di loro i diversi territori dell’Europa,
in cui si parlavano e si parlano lingue diverse. Anzi I'eta medievale ha considerato
i fiumi come le autostrade del periodo e sui fiumi hanno navigato gli uomini e le
merci. Questa scelta si era imposta nei secoli del tardo impero romano, quando
le strade, costruite da Roma per dominare l'intero Mediterraneo e I'Europa conti-
nentale, avevano subito un lento e costante declino, poiché non esistevano piu le
istituzioni a cui era affidato il compito della riparazione dei ponti e del rifacimento
del manto viario. Solo gli eserciti viaggiavano in quel periodo sulle strade, o alme-
no su quanto era rimasto in funzione della antica viabilita dell'impero romano.

Viaggiare nel Medioevo rappresentava pertanto un pericolo per la difficolta
delle vie di comunicazione e per la loro costante insicurezza, tanto che coloro che
esercitavano il potere nei primi secoli dell’eta barbarica, ormai convertiti alla reli-
gione cristiana nella forma del credo cattolico, si sforzavano di creare dei centri di
organizzazione della viabilita, capaci di fornire assistenza e aiuto materiale ai vian-
danti, fossero essi mercanti o nobili, oppure chierici, pellegrini e persone senza
fissa dimora. Si formo e si irrobusti pertanto il legame tra fiumi, strade e fondazio-
ni ecclesiastiche, fossero esse canoniche regolari, oppure monasteri, rapporto che
rimase insostituibile sino alla fine dell’antico regime, quando I'assistenza, sottratta
agli ordini religiosi, fu affidata alla politica dello stato moderno.

Importante fu l'azione dei re merovingi e della societa nobiliare franca in
questa impresa di fondazione dei centri religiosi nei principali snodi stradali delle
Alpi, a sostegno dei pellegrini che dall'Inghilterra e dalla Francia si recavano a
Roma, ma anche come avamposti di penetrazione politico militare sui territori del
confinante regno longobardo. Si pensi ad esempio al monastero della Novalesa,
fondato nel 726 nell’alta Val di Susa dal nobile franco Abbone, sul versante italiano
delle Alpi, lungo la strada romana del Moncenisio, che portava da Torino e Susa
alla Gallia, o che dalla Gallia conduceva i pellegrini romei a Vercelli, a Pavia e a
Piacenza, nella pianura del Po. Gli abati di quel cenobio, favoriti dalla casata franca
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dei Pipinidi, si dimostrarono pronti ad aiutare i carolingi, soprattutto Pipino il
Breve e Carlo Magno, nella loro penetrazione in Italia nella seconda meta dell’VIII
secolo. Occorre infatti ricordare che i longobardi di Desiderio furono sconfitti da
Carlo Magno alle Chiuse della Val di Susa, nelle vicinanze del cenobio, proprio
con laiuto dell’abate della Novalesa, Frodoino. Ma in precedenza I’abate Vulta-
rio, superiore della comunita monastica di Saint-Maurice d’Agaune, in Borgogna,
oggi Saint Moritz, fondazione ugualmente antica e legata ai Franchi, era penetrato
lungo l'asse vallivo segnato dalla vetusta strada romana del Montjovet, detto in
seguito Gran San Bernardo, per fondare sul versante transalpino la cella monastica
di Saint-Pierre ai piedi della montagna, al fine di predisporre la penetrazione dei
monaci franchi nelle terre longobarde della Valle d’Aosta.

Ancora pil a levante, sui territori dell’alta valle del Reno, allora occupati da-
gli Alamanni, e sulle terre del ducato di Baviera e lungo le piu frequentate vie di
traffico che portavano dai paesi di lingua tedesca ai passi alpini, sorsero nell’VIII
secolo dei monasteri che, come i precedenti, svolsero importanti funzioni religiose
e politiche al servizio dei sovrani franchi. Intendo riferirmi ai cenobi di Disentis, a
settentrione di Coira, sulla strada che da Bellinzona sale al passo del Lucomagno e
collega la valle del Reno con la valle del Ticino, con Milano e Pavia. Un altro ceno-
bio, ubicato in questa zona, ¢ quello di San Gallo, sempre lungo il corso del Reno,
fondato da monaci legati al monachesimo irlandese di San Colombano. Costui in
accordo con i sovrani longobardi aveva in precedenza dato origine al monastero
di Bobbio, nella valle della Trebbia, sulla strada che metteva in comunicazione
la riviera di Genova con il territorio di Piacenza, ma anche, attraverso il monte
Penice, con le terre degli antichi municipi romani di Tortona, di Acqui e di Torino.
Altra importante fondazione stradale lungo la via che dalla Baviera conduceva
al Reno e attraverso i monti del Trentino e del Tirolo al territorio “lombardo”, fu
quella della Reichenau, un monastero posto su di un’isola del lago di Costanza, a
riprova degli stretti legami esistenti tra strade e vie d’acqua.

I rapporti di questi cenobi con il mondo dei carolingi e con i centri religio-
si dell'Ttalia settentrionale sono ben documentati a partire dalla seconda meta
dell'VIII secolo e sino alla fine del IX. Verona ebbe ad esempio due vescovi stret-
tamente collegati al chiostro della Reichenau. Il primo, Egino, fu attivo nella im-
portante citta sull’Adige tra il 780 e il 799, mentre il successore Ratoldo appare nei
documenti come un ligio fidelis di Ludovico il Pio, che nelle complesse vicende
politiche della lotta tra il sovrano e i suoi figli non seppe adattarsi ai cambiamen-
ti, tanto da essere destituito e rimandato nel monastero della Reichenau nell’834
dall'imperatore Lotario. Anche a Brescia e a Bergamo i cenobiti della Reichenau,
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soprattutto per opera del monaco Maginfredo, ebbero modo di esercitare la loro
attivita: Maginfredo, dopo aver a lungo collaborato con il vescovo Aganone di Ber-
gamo, fu scelto dal presule bresciano Ramperto come abate per il suo erigendo
monastero cittadino di San Faustino. Infine va sottolineato che il vescovo di Pa-
via, Liutardo, nel fondare attorno alla meta del IX secolo I’'abbazia di San Donato
della Scozola, sulle rive del Lago Maggiore presso Sesto Calende, volle che I'ente
religioso fosse governato da una comunita di monaci proveniente da San Gallo.
Anche in questo caso il cenobio era sorto sulla pitt importante via d’acqua dell'Tta-
lia settentrionale, capace di collegare la “Lombardia” alla valle del Reno, sia in un
primo momento attraverso il passo del Lucomagno, sia in seguito attraverso quello
del San Gottardo. I due passi permettevano di collegare i territori tedeschi all’alta
valle del Ticino e a Bellinzona e poi attraverso il Verbano e il Ticino a Milano, a
Novara, a Pavia e al corso del Po.

Anche nei territori del ducato di Baviera sorsero nell’'VIII secolo dei mona-
steri sulle pit importanti vie di transito verso le Alpi, i quali svolsero sia funzioni
religiose, come l'intercessione per i fondatori defunti e per i principi, oppure I'as-
sistenza ai viandanti e ai pellegrini, sia finalita pit squisitamente politiche. Tra il
760 e il 764 Waltrich, appartenente all'importante casato degli Huosi, i cui membri
agivano in stretta collaborazione con la dinastia dei Pipinidi, fondo il monastero di
San Dionigi di Schiftlarn, di cui divenne abate, secondo una consolidata modalita
di operare della nobilta. Successivamente, pur mantenendo quella dignita mona-
stica, egli ricopri anche la carica di abate del cenobio di San Benigno di Digione e
infine fu eletto vescovo della stessa citta, quasi a testimoniare nella seconda meta
dell'VIII secolo gli stretti rapporti tra il suo casato bavarese e la famiglia dei primi
Carolingi. Con lui appare la figura del monaco, o meglio abate, funzionario del
regno, che nel mondo longobardo non era presente, giacché i Franchi utilizzarono
per il controllo e 'amministrazione dei territori sia funzionari laici, sia ecclesiastici,
cio¢ dei vescovi che erano contemporaneamente monaci o abati, o che si erano
formati nelle pitt importanti abbazie dei territori da loro dominati.

Inoltre nella diocesi di Bressanone, entro il settore orientale della Val Pusteria,
i Bavari del duca Tassilone 111, in piena espansione contro gli Slavi, rafforzarono il
confine verso quel territorio con la fondazione nel 769 del cenobio di San Candi-
do di Innichen. L’ente religioso fu subito affidato all’abate Atto Huosi di Scharnitz,
una abbazia creata nel 763 dallo stesso casato bavarese in diocesi di Frisinga, di cui
il medesimo Atto era anche vescovo. Nella fondazione di San Candido appare una
nuova finalita, che non emergeva in quei territori dal tempo di Colombano, quella
di affidare ai monaci l'opera di conversione delle popolazioni slave ancora pa-
gane: “incredulam generationem sclavorum ad tramitem veritatis deducendam’.
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Per questo si cred un forte centro di colonizzazione nella Val Pusteria, che
a quel tempo era poco abitata. Inoltre i monaci di Innichen seppero anche orga-
nizzare la funzionalita della rete stradale, che dalla Baviera conduceva nella valle
dell’Adige. Una donazione di un abitante del Norico, realizzata tra '827 e 1'828,
attribui all’abbazia terre, centri abitati e servi, ubicati nelle valli dell’Isarco, dell'Inn
e dell’Adige, nonché nei dintorni di Bolzano. La cessione fu approvata anche dai
vescovi di Frisinga e di Sabiona nella localita di Bressanone, ove confluivano le
strade che scendevano da Innichen e da Vipiteno: Bressanone diveniva ora il
fulcro di tutti i rapporti stradali e questo fatto impose, dopo poco tempo, il trasfe-
rimento della sede episcopale di Sabiona nel nuovo centro strategico in cui erano
attivi i monaci di San Candido.

Una minore presenza lungo le strade del territorio delle Alpi ebbero invece
i sovrani e i nobili longobardi, le cui fondazioni si collocano tra VII e VIII secolo
nella pianura padana, ma sempre lungo il corso dei fiumi, oppure nella Tuscia o
nella campagna romana. Nel 612, infatti, intercorse un accordo tra re Agilulfo e
I'abate irlandese Colombano, che da decenni aveva impressionato con le sue nu-
merose fondazioni monastiche il mondo aristocratico dei Merovingi, provocando
anche scontri con la corte dei Pipinidi e con i vescovi del regno franco. Inoltre
la posizione dell’irlandese sul problema della data di celebrazione della festa
pasquale, diversa da quella romana, lo rendeva gradito ai sovrani longobardi, in
quanto non poteva essere facilmente accomunato con il papato. Agilulfo dono
pertanto a Colombano un ampio territorio incolto e boschivo nella valle della
Trebbia, ai confini con la Liguria bizantina, ove sorse la celebre abbazia di Bobbio,
culla della cultura dell'Italia settentrionale. Alla sua morte, avvenuta nel 615, i suc-
cessori dovettero affrontare tre spinosi problemi: quello dei rapporti con il mondo
degli ariani, quello dei legami con i cattolici aderenti allo scisma dei tre capitoli
e quello dei possibili sviluppi politico-religiosi con i cattolici legati alla Chiesa di
Roma. Si trattava di questioni complesse, che rivelavano inoltre forti ambiguita,
non facilmente riferibili nella loro soluzione alla buona volonta dei monaci. Inoltre
all’interno del cenobio, ove la comunita era molto cresciuta, fu difficile conserva-
re in modo integro la regola dell’abate irlandese, che fu in piu riprese mescolata
con quella benedettina, sino al definitivo trionfo di questa ultima al tempo di Be-
nedetto di Aniane e di Ludovico il Pio. Ma I'aspetto piu importante per la storia
monastica di Bobbio fu fornito dalla presa di posizione papale del 628 favorevole
ai monaci nella lotta contro i vescovi di Tortona. I documenti in questione, apparsi
dubbi a numerosi critici del passato, sono stati di recente riconsiderati e ritenuti
non solo autentici, ma anche modello per le successive lettere papali di esenzione
da alcuni poteri episcopali, quali quello di celebrare la messa nel cenobio o di
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intervenirvi per atti riguardanti I'ufficio episcopale senza una specifica richiesta
dell’abate. Era evidente che i monaci esercitavano sulle terre da loro possedute
anche azioni di cura pastorale dei rustici.

Una ulteriore spinta alla diffusione del cenobitismo stradale in Italia proven-
ne dai re Pertarito, fondatore del cenobio di Sant’Agata lungo la riva pavese del
Ticino, e Cuniperto, che volle dedicare un monastero a San Giorgio in ricordo
della battaglia di Coronate. I due sovrani favorirono la definitiva conversione al
cattolicesimo romano dei longobardi e quindi le fondazioni cenobitiche tornarono
a risorgere, come avvenne a Lucca con la costruzione di San Frediano ad opera
del nobile Faulo. Il monastero ricevette dal vescovo della citta nel 685 la garanzia
della libera elezione dell’abate. Ma anche nella selva piemontese di Lucedio sorse
un cenobio per merito di un nobile longobardo, divenuto in seguito abate, la cui
opera fu solennemente approvata nel 707 con un precetto di Ariperto II, che i
critici considerano sostanzialmente autentico. La fondazione, dedicata a San Mi-
chele, il cui culto si era sviluppato nel Gargano e nel ducato di Benevento negli
ultimi decenni del VII secolo ad opera della locale famiglia ducale, sembra essere
la prima di numerosi altri centri monastici legati alla figura dell’arcangelo, dive-
nuto nell’'VIII secolo protettore del regno. San Michele di Lucedio era posto nelle
immediate vicinanze del corso del Po, nella pianura settentrionale non molto lon-
tano da Chivasso e sembra fosse una delle antiche mete di culto verso I'arcangelo.
Fra queste istituzioni monastico-santuariali mi piace ricordare anche Sant’Angelo
in Tancia in una grande foresta posta nel territorio reatino, gia operante, sotto la
proprieta dell’abbazia di Farfa, alla fine dell'VIII secolo.

Con il regno di Liutprand, che Paolo Diacono tratteggia con I'immagine clas-
sica del sovrano pio e caritatevole, l'attivita di erezione dei cenobi ebbe un note-
vole incremento. Il re edificod a Pavia il monastero di San Pietro in Ciel d’Oro, ove
depose le reliquie di Sant’Agostino. Inoltre volle che nella basilica i monaci, dopo
la sua morte, pregassero costantemente e celebrassero le messe quotidiane per la
sua anima. Questa attivita di intercessione, svolta dai cenobiti, influenzo anche gli
esponenti maggiori della societa longobarda, che pensarono di erigere monasteri
su importanti assi stradali al duplice scopo di aiutare i pellegrini e i bisognosi e di
assicurarsi la salvezza dell’anima. Fondazioni simili avvennero a Berceto, sulla via
Francigena, mentre a Corte Olona, presso un importante castrum regio, Liutprand
aveva edificato dei cenobi. Infine il gastaldo Warnefrid fondo nel 730, appena fuo-
ri la citta di Siena, su di una importante strada consolare romana, il monastero di
Sant’Eugenio, dotandolo di ampie proprieta terriere e di preziosi beni mobili.

Il successore di Liutprand, il duca friulano Ratchis, dopo un breve periodo di
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governo fu destituito da suo fratello Astolfo e costretto a ritirarsi nel monastero di
Montecassino, mentre la moglie Tassia e la figlia Rattruda divenivano monache nel
cenobio meridionale di Plumbariola. Un re che sceglieva di essere monaco doveva
in un certo qual senso impressionare 'opinione pubblica, anzi la fama della sua
conversione fu raccolta dal Liber Pontificalis, che la attribui alla azione di papa
Zaccaria. Ratchis in questa fonte appare come un personaggio positivo, tanto da
influenzare le generazioni successive dei monaci toscani, che gli attribuirono la
fondazione del cenobio di San Salvatore al Monte Amiata. In realta un documento
del 770 ascrive la fondazione della celebre abbazia toscana, studiata dal compian-
to Wilhelm Kurze, all'iniziativa dell’abate Erfo, ricordato anche nella nota carta del
762, conosciuta sotto il nome di Donatio sestensis, documento rogato a Nonantola,
localita in cui qualche anno pit tardi uno stretto parente di re Astolfo, di nome
Anselmo, eresse un cenobio su terra fiscale donatagli dal sovrano. Pertanto le
abbazie del Monte Amiata e di Nonantola ebbero in comune la fondazione regia
e l'ubicazione su terra appartenente al publicum. Tale fatto permise a Desiderio
di intervenire, dopo essere divenuto re, per allontanare dalla guida del cenobio
di Nonantola il fondatore Anselmo, considerato un oppositore politico, il quale
riprese la sua carica solo dopo la conquista del regno longobardo ad opera di
Carlo Magno.

Anche nella campagna romana le fondazioni monastiche ubbidiscono alla
regola del rapporto con le importanti vie di traffico: un caso esemplare ¢ quello
del cenobio di Farfa, innalzato alla fine del VII secolo dal franco Tommaso di Mo-
rienne, nel territorio del ducato di Spoleto, nei pressi di Fara Sabina, lungo I'asse
viario della Salaria, anche per favorire l'ospitalita dei pellegrini che si recavano a
Roma e al monte Gargano, presso la grotta dell’angelo. Il monastero ebbe subito
I'appoggio del duca spoletino Faroald II e la concessione di alcune limitate prero-
gative di esenzione dal papa Giovanni VII nel 705. La presenza dell’abate franco,
Tommaso, non era casuale, come alcuni testi sembrano sostenere, in quanto anche
i suoi immediati successori provenivano dai territori della Gallia e dell’Aquitania.

Le conquiste di Carlo Magno dell’intera Baviera e dell'Ttalia centro-settentrio-
nale tolsero ai monasteri alpini sulle vie di passo la loro funzione di controllo dei
confini, tuttavia il sovrano continuava a mantenerli in piena efficienza in quanto
essi potevano essere utili, sia per pregare Dio che concedesse la vittoria alle sue
spedizioni militari, sia per fornire armati e vettovaglie agli eserciti carolingi. An-
che in questo caso esisteva una forte differenza tra il monachesimo longobardo
e quello carolingio: i Franchi chiedevano agli abati non solo di essere dei pro-
vetti amministratori, ma anche dei capi di contingenti militari formati da vassalli,
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mantenuti sulle terre monastiche. Prima della riforma di Benedetto di Aniane i
monasteri franchi di istituzione regia dovevano infatti al loro sovrano dei servi-
tia: in primo luogo I'obbligo dell’ospitalita e del mantenimento della corte del re
in viaggio, a cui si affiancavano delle prestazioni politico-militari ad opera degli
abati, considerati come fideles e tenuti a fornire una militia, o meglio un servizio
militare durante le campagne di guerra. La lettera di Carlo Magno all’abate Fulrado
costituisce un esempio molto chiaro di tali obblighi: in essa & contenuto un espli-
cito ordine di precettazione ad un abate, al quale si richiedeva di intervenire alla
spedizione militare in qualita di senior, o meglio come capo di un certo numero
di vassi, cioe di fedeli cavalieri. Costoro erano degli esperti di combattimento a
cavallo ed erano mantenuti con la concessione di benefici tratti dalle proprieta del
monastero. Inoltre i cenobi alpini e quelli della pianura padana, che possedevano
beni nelle vallate, in cui le strade conducevano ai valichi, come San Pietro in Ciel
d’Oro e Sant’Ambrogio di Milano, erano considerati da Carlo Magno come centri
di organizzazione della viabilita e dei trasferimenti, in quanto il sovrano riteneva
che le valli alpine fossero dei punti centrali nel sistema delle comunicazioni tra i
diversi regni del suo impero.

Per comprendere questa finalita dell'imperatore ¢ molto importante la cono-
scenza dell’ Ordinatio imperii dell’806, una decisione politica con cui furono per
la prima volta separati i tre regni di Germania, di Langobardia e di Aquitania. Nel
caso di possibili difficolta in Italia per il figlio Pipino, il fratello Carlo sarebbe en-
trato nella pianura padana con i suoi eserciti passando per la Valle d’Aosta e per
la strada del Montjovet, guardata dal cenobio di Saint Moritz nell’Agaunia, mentre
il terzo figlio, Ludovico, avrebbe potuto transitare dalla via del Moncenisio nella
Val di Susa, resa sicura dal monastero della Novalesa. Al contrario Pipino avrebbe
potuto attraversare le Alpi retiche passando per il Lucomagno e per Coira, ove era
attivo il cenobio di Disentis, oppure superando le Alpi noriche attraverso la Val
Pusteria, o la valle dell’Isarco, ove agiva il cenobio di San Candido di Innichen.

IL PROBLEMA DELLA SICUREZZA STRADALE

Da sempre il potere politico tende a manifestare la sua capacita organizzativa
e amministrativa comunicando ai sudditi e agli stranieri la sicurezza che sa garantire
sulle sue strade. Anche in eta medievale tale motivo dominante della comunicazione
del potere fu ampiamente utilizzato. Nel Mezzogiorno un arcivescovo di Salerno
di nome Romualdo Guarna scrisse nel XII secolo una importante Cronaca e in
quel testo egli narrd le impressioni che gli ambasciatori lombardi avevano avuto
del regno dell'Ttalia meridionale e del re normanno Guglielmo II.
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Il sovrano appare come garante della pace e della giustizia (amator pacis et
cultor iusticie), poiché egli assicura ai suoi sudditi la pace esterna e la sicurezza
interna. I viaggiatori lombardi infatti, sia i mercanti che i pellegrini, lo potevano
facilmente testimoniare, poiché sulle sue strade e nelle sue campagne essi dormi-
vano sonni tranquilli senza dover pagare una scorta (in viis et campis sine custode
dormiunt) e la sicurezza era pure presente nei boschi, che erano notoriamente
per 'uvomo medievale dei luoghi molto pericolosi, popolati da animali spaventosi,
da banditi e da delinquenti. Orbene nelle foreste del Mezzogiorno era possibile
riposare durante la notte senza essere derubati (in nemoribus absque suarum re-
rum amissione quiescunt). L'elogio assume un tono piu elevato se si pensa che in
precedenza l'abate Alessandro di Telese aveva scritto che, prima che Ruggero 11,
nonno di Guglielmo II, prendesse il potere, i pellegrini e i mercanti di passaggio
sulle strade del regno di Sicilia, venivano spogliati e aggrediti per i loro averi, tan-
to da finire ammazzati in luoghi nascosti. La paura non colpiva solo gli stranieri,
ma si estendeva anche agli abitanti delle campagne e ai contadini, poiché essi
non avevano alcuna quiete o sicurezza personale quando desideravano uscire dal
villaggio per coltivare i loro campi. In questa situazione di incertezza e di terrore
Alessandro di Telese pone l'azione politica di Ruggero II, “un seme della stirpe
del Guiscardo”, intento ad evitare che il paese potesse andare completamente in
rovina. Conquistato il trono e legalizzata la sua carica di sovrano con l'incorona-
zione, Ruggero II poté eliminare completamente, con l'aiuto di Dio, ogni forma
di aggressione e di sopruso dai confini del suo regno e nel contempo perseguire
solo scopi di giustizia e di pace.

La propaganda politica da sempre insiste su tali concetti e i sovrani furono
inclini a perseguire una legislazione che ben si adattasse a tali finalita. Federico
I, dopo essere stato consacrato e incoronato imperatore a Roma il 22 novembre
1220, promulgd una Constitutio in basilica beati Petri, che garantiva, insieme alle
liberta della Chiesa, la pace sui territori dell'impero e la possibilita di una spedizio-
ne in soccorso della Terra Santa. Un’altra caratteristica del documento fu quella di
offrire tranquillita e sicurezza a tutti i sudditi, nonché ai pellegrini contro i banditi
che pullulavano sulle strade europee, e infine ai mercanti, a cui si assicurarono le
indennita di ricupero delle merci in caso di naufragio.

Nel frattempo anche i pontefici, tra cui Onorio III, colui che aveva incoronato
Federico II, presero posizione sul problema della sicurezza stradale. Una lettera
di papa Onorio III agli uvomini politici di Perugia li incoraggiava ad eleggere due
o tre persone (rectores) con il compito di punire i falsari, di riparare le strade e di
renderle piu sicure per coloro che su di esse trasportavano le merci. E in un altro
scritto, rivolto a tutti i cristiani, il pontefice dichiarava di aver ben presente quali
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ingiurie, molestie e gravami sopportavano coloro che giungevano a Roma o ne
ripartivano. Ufficio del papa era quello di perseguitare i banditi di strada, renden-
do sicure le vie pubbliche, ma anche di fornire ogni aiuto ai viandanti. Nel primo
caso Onorio III pensava di lanciare sui delinquenti (violatores stratarum) e sui
loro complici, di fronte a tutto il popolo, la scomunica tre volte all’'anno e precisa-
mente il giovedi santo e nelle festivita dell’Ascensione e della consacrazione della
basilica vaticana di San Pietro.

Ma le scomuniche non spaventavano i ladri e i banditi, anzi questi erano di-
ventati piu forti e pitl organizzati, soprattutto nel Settentrione dell’Europa. A dare
ascolto al priore dei Premonstratensi, Burcardo di Ursperg, tra XII e XIII secolo gli
uomini non solo litigavano tra di loro e si davano la morte, ma molti organizzava-
no rapine, depredazioni, saccheggi, assalti e latrocini sulle strade della Germania
e dell'Ttalia. Le strade pubbliche dei territori tedeschi, nella regione del Reno, fre-
quentate da simili delinquenti, erano cosi tanto abbandonate e deserte che su di
esse nascevano le graminacee e le erbe come nei buoni prati (circa Rhenum regie
et publice strate in tantum deserte sunt, quod gramina in eis creverunt qualia in
bonis pratis).

UN PRONTUARIO DI VIAGGIO SULLE STRADE DEL IDUECENTO

Anche i prontuari di viaggio, in cui si offrono ai mercanti e ai pellegrini le
istruzioni per garantire la sicurezza del viaggio, sottolineano simili pericoli. Alber-
to di Stade, vissuto nella prima meta del Duecento, nello scrivere i suoi Annali
di Stade, inserisce un dialogo tra due chierici, uno dei quali, Firri, intende recarsi
a Roma e poi a Gerusalemme e quindi chiede al compagno, Tirri, indicazioni
sull’itinerario sia per I'andata, sia per il ritorno. Rimane assodato che il viaggio di
andata debba realizzarsi utilizzando la strada del Moncenisio, che Tirri illustra con
qualche esagerazione e con qualche errore geografico, come ad esempio quello
di affermare che il torrente Orco si getta nel Rodano, mentre il fiume, dopo aver
formato la valle di Locana ed aver bagnato il Canavese, confluisce con le sue ac-
que nel Po ad oriente di Chivasso. Gli attraversamenti dei flumi non sono sempre
indicati dal chierico tedesco, segno che Tirri non conosceva bene litinerario, in
quanto propose di non passare il Po a Torino, ma di proseguire sulla riva setten-
trionale, attraverso Chivasso, Saluggia, Livorno Ferraris e Vercelli, ove Firri avrebbe
guadato comodamente la Dora, il Cervo e la Sesia, raggiungendo infine Pavia, ove
era funzionante un ponte sul Ticino. Da Pavia litinerario conduceva a Piacenza e
al santuario di Borgo San Donnino, ma Tirri si dimentico di annotare che a Piacen-
za era necessario passare sul ponte di barche il flume Po, oppure che era possibile

navigarlo, in quanto da secoli le imbarcazioni dei Cremonesi trasportavano le

27



persone e i prodotti, fra cui il sale, da Chioggia sino a Cremona e a Piacenza. Ma
Tirri era orientato a far percorrere al suo compagno l'antica strada romana, la via
Emilia, almeno da Parma a Bologna. Da questa ultima citta si dipartivano due iti-
nerari attraverso gli Appennini: uno, ben conosciuto da Tirri, che lo indico come
la via melior, per Forli e Bagno di Romagna (Balneum Sanctae Mariae) sino a
Camaldoli, per poi scendere lungo la valle dell’Arno sino ad Arezzo. Da questa
citta si raggiungeva poi Castiglion Fiorentino, Castiglione del Trasimeno e Monte-
fiascone, ove Firri poteva imboccare la via Cassia e, dopo aver sostato a Viterbo e
a Sutri, entrare finalmente a Roma. Il secondo itinerario, non consigliato anche se
piu breve, procedeva verso Firenze, Siena, Buonconvento, Acquapendente, Bolse-
na e si ricongiungeva a Montefiascone sulla via Cassia al precedente cammino.

Ovviamente il viaggio a Gerusalemme avveniva per mare e non ¢ qui il caso
di analizzarlo. Mette conto invece di indicare le strade del ritorno da Roma verso
la Germania. Firri chiese pertanto al suo compagno quale itinerario fosse pit con-
sigliabile. La risposta di Tirri fu nel contempo evasiva e sensata: <Mi sembra inutile
prefissare una via, perché la compagnia e gli eventi che ti possono succedere
ti imporranno litinerario». Ma se qualche lettore volesse conoscere quali strade
potevano essere percorse dai mercanti e dai pellegrini tedeschi per rientrare in
Germania, Tirri era pronto a soddisfare la curiosita: le strade erano essenzialmen-
te quattro. La prima per Trento, Bolzano, Bressanone e il passo del Brennero; la
seconda per la Val Pusteria e Dobbiaco, la terza per la Val Leventina e il Gottardo,
e infine la quarta per la Valle d’Aosta e il passo del Montjovet, o Gran San Ber-
nardo.

Se si intendeva passare le Alpi a levante la meta del viaggio di ritorno non
era Bologna, ma Ravenna, ove si presentavano due possibilita, che avevano aspet-
ti negativi forti, ma tra loro differenziati. La strada della Val Pusteria prevedeva
una facile navigazione in nave sino a Venezia, da dove era possibile raggiungere
Treviso a piedi e poi con un lungo e tortuoso cammino attraverso il Cadore e le
Dolomiti il centro di Dobbiaco nella Val Pusteria. Questo ultimo tratto alpino per
Tirri era da scartare in quanto carissimi sunt tempora et mala bospitia. 1l clima era
freddo e la situazione delle istituzioni ospitaliere era scarsa e le osterie erano poco
raccomandabili. La strada di Trento era invece piu agevole nel tratto montano, ma
all'inizio era pericolosa, poiché si snodava attraverso le pianure paludose del delta
del Po. Tirri fu tassativo: <Da Ravenna raggiungi Ferrara per modicam aquam ex
utroque latere ommnino paludosam sino al passaggio del Po». Tuttavia Firri doveva
fare attenzione nelle valli di Comacchio e del Polesine, poiché, anche se I'acqua
era bassa, durante i temporali e le tempeste di mare essa era molto pericolosa, in
quanto non esistevano rifugi sui due lati, per la presenza massiccia delle paludi
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(est valde periculosa, quia a nullo latere refugium est, obstantibus paludibus).
In questo caso Tirri consigliava caldamente di passare le paludi del delta a cielo
sereno e su di una buona imbarcazione (tempore tranquillo in bona navi). Ma vi
era ancora un grave inconveniente su questo itinerario ed era fornito dagli abi-
tanti, poiché tra le paludi e la malaria «bonos homines ibi habere non potes». Tutti
gli abitanti di quelle terre umide e desolate erano infatti da considerare come dei
nequissimi seccatores. Pertanto Tirri impose a Firri di attraversare il Polesine e le
paludi di primo mattino e non al tramonto: «Transeas ergo contra diem, non con-
tra noctem.

Lasciato alle spalle il Po e le sue paludi del delta, Firri poteva finalmente
raggiungere Rovigo, per poi attraversare 'Adige di fronte ad Anguillara e fermarsi
a Padova. 1l consiglio che il compagno offriva era quello di risalire il corso del
Brenta sino a Bassano e raggiungere Trento attraverso la Val Sugana. Ora iniziava
il vero introitus ad montana. Si risaliva il corso dell’Adige sino alla sua confluen-
za con I'Isarco e poi era necessario seguire questo ultimo fiume sino a Klausen,
Chiusa, e successivamente a Brixen, la piccola citta vescovile di Bressanone. Da
Bressanone iniziava l'ascesa al passo del Brennero, che immetteva nei territori
tedeschi, verso la valle dell'Inn e il centro austriaco di Innsbruck.

Le due altre strade del settore occidentale delle Alpi erano relative ai passi del
San Gottardo nella valle del Ticino e del Montjovet nella valle d’Aosta. Per questo
ultimo itinerario Tirri annuncio che si trattava di un viaggio lungo e molto fatico-
so su una strada gia utilizzata dai Romani sino al VII secolo, come testimoniano
i reperti archeologici, e poi abbandonata. La ripresa della funzionalita stradale
avvenne nel corso dell’XI secolo ad opera dei canonici di Aosta e del loro arcidia-
cono, Bernardo, che fondd un ospizio intitolato a San Nicola sul passo alpino, nei
pressi dell’antico tempio dedicato a Giove Pennino. Nell'ospizio furono alloggiati
dei canonici regolari, che avevano come finalita la preghiera e I'obbligo di ospi-
tare e soccorrere i pellegrini e i viandanti. Era una via probabilmente utilizzata
dai Normanni dell'Ttalia meridionale nei loro viaggi da Nord a Sud e viceversa,
che permetteva di collegare Torino a Martigny e, per chi avesse voluto recarsi in
Germania, a Basilea.

I due itinerari muovevano da Bologna e da Piacenza, ove superato di nuovo il
Po sul ponte di barche, iniziava il secondo cammino verso Milano, Como, il lago di
Lugano e, attraverso il monte Ceneri, il centro di Bellinzona nella valle Leventina sino
al San Gottardo, per Elvelinum montem quem longobardi vocant Ursares. 1l passo
era stato aperto nei primi decenni del Duecento dagli abitanti della valle Orsera,
che erano da antica data in comunicazione con il monastero di Disentis attraverso
il passo dell’Oberalp. Essi costruirono probabilmente dei ponti in legno sulle gole
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di Schollenen per permettere il passaggio di una mulattiera lungo le valli della
Reuss. Da parte sua l'arcivescovo di Milano, Enrico Settala, prima del settembre del
1230, era salito sino al passo sopra Airolo per consacrare una cappella dedicata al
vescovo Gottardo, un cancelliere imperiale dei primi anni dell’XI secolo. Proprio
per la presenza di questo nuovo passaggio nel 1231 re Enrico VII di Germania,
figlio di Federico II, riscatto il territorio di Uri dal dominio degli Asburgo e lo pose
sotto il controllo dell'impero. L'operazione fu effettuata poiché dal cantone di Uri
era possibile risalire nella valle Orsera e raggiungere attraverso il nuovo passo,
ormai detto di San Gottardo, la valle Leventina e il corso del Ticino sino a Bellin-
zona e al Lago Maggiore. Si creava in questo modo una grande arteria di notevole
importanza europea per tutti i traffici commerciali diretti da Zurigo su Milano e
la valle padana. Si trattava di una via direttissima tra i territori tedeschi della zona
renana e la pianura padana, che evitava il lungo giro per risalire il tortuoso corso
del fiume Reno verso San Gallo, Coira, Disentis e il Lucomagno.

L'arteria fu subito usata dai mercanti e dai pellegrini, ma anche dagli eserciti.
Ai Milanesi il controllo della valle Leventina e della fortezza di Bellinzona serviva
per fermare le truppe imperiali e per impedire che le forze tedesche si congiun-
gessero con quelle italiane di Federico II. All'imperatore il possesso della valle era
utile per ragioni opposte. Infatti quando nel 1239 Como passo nel campo imperia-
le, Bellinzona fu subito occupata dalle truppe tedesche. Alla conquista del castello
parteciparono probabilmente gli uomini dei cantoni forestali di Uri, Schwyz e
Unterwalden, chiamati a scendere in Lombardia attraverso il Gottardo per recarsi
a combattere negli eserciti di Federico II. Nella Leventina e nella Val di Blenio il
potere era passato nelle mani dell’'imperatore, giacché nel 1240 agiva un podesta
del sovrano, il quale alla fine di quell’anno, durante I'assedio di Faenza, rilascio ai
liberi vomini delle vallis in Suitz et vallis Uranie, e agli hominibus Subsylvanien-
sibus, fedeli allimpero, il privilegio di poter dipendere solo dal potere regio, in
quanto essi avevano scelto tale dipendenza, rifiutando la signoria di Rodolfo III
d’Asburgo. In questo modo gli Urani capovolgevano le decisioni dell’assemblea
imperiale di Ulm, dell’autunno del 1218, quando fu spartita I'eredita degli Zihrin-
gen e il territorio di Uri fu assegnato agli Asburgo.

Nel 1236 Alberto di Stade passod attraverso il Gottardo mentre ritornava in
Germania da Roma; egli poteva constatare che la strada del valico era stata da
poco inaugurata e che si presentava come la via piu rapida per la Germania. Le
difficolta della discesa verso Zurigo su spericolati ponti di legno erano subito
ripagate dalla comodita successiva del percorso, che era possibile compiere per
lunghi tratti in barca sui laghi dei cantoni forestali elvetici. Da Zurigo il cammino
si indirizzava poi verso Basilea, sul lago omonimo, ove il pellegrino e i mercanti
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salivano in barca per raggiungere comodamente Colonia. Per questo Tirri poteva
dire al suo compagno: «Cum veneris Basileam bene fac pedibus tuis et intrando
navem descende usque Coloniam». Navigare fa bene ai piedi del viaggiatore; il
rapporto tra filumi e strade, da cui abbiamo preso le mosse, si rinsaldava nell’os-
servazione arguta di Tirri.

QUALCHE CONSIDERAZIONE A MARGINE

Furono coscienti i medievali dell'importanza di questa arteria stradale che
saldava I’Europa del Nord con quella del Sud? Si legga la lettera scritta dal podesta
di Milano, Luca Grimaldi, nel 1242 a Gregorio di Montelongo, dopo la conquista
ad opera delle truppe della Chiesa Romana del castello di Bellinzona. «Ora ci sono
aperti gli itinerari di Francia e di Germania e nel contempo essi sono chiusi ai
nostri nemici, cosi che non dovremo piu temere gli attacchi di Federico II, novello
Nerone, né il furore dei Teutonici». Ma Milano avrebbe anche controllato tutte le
merci dal San Gottardo ad Airolo e da qui, lungo il Ticino ed il Lago Maggiore,
sino al territorio pianeggiante e attraverso il naviglio sino alla citta ambrosiana.
Due anni piu tardi anche Lucerna e gli Urani passarono in campo papale e mi-
lanese; i commercianti svizzeri, i barcaioli e i trasportatori di merci aderirono al
gruppo antifedericiano, poiché «emevano rappresaglie da parte dei Lombardi nel
commercio e nei trasporti; questi ultimi erano ormai in grado, dopo la conquista
di Bellinzona, di chiudere le importazioni di grano verso le Germania e di deviare
il transito di merci sui valichi vallesani e attraverso il Lucomagno».

La fortuna di Milano dipendeva anche dal controllo di questa strada dell’'Europa.

In questo scritto non si ¢ fatta alcuna osservazione sulla strada del Lago di
Como, che da questa ultima citta, oppure da Lecco, portava in barca sino a Chia-
venna e da questo importante castello, attraverso il passo del Maloia, sino a Saint
Moritz, Coira, Bregenz sul Lago di Costanza, e infine Ulm. Il centro di Coira era
ugualmente raggiungibile da Chiavenna e da Madesimo lungo la strada del passo
dello Spluga. Indubbiamente i due valichi furono usati nel corso del XII secolo dai
milanesi e dai comaschi, nonché dalle truppe del Barbarossa, ma le eccessive al-
tezze dei due valichi, che raggiungevano il primo i 1815 metri e i 2115 il secondo,
nonché la lunghezza della strada per la Germania li resero meno appetibili dopo
I'apertura del pur elevato passo del San Gottardo.

Non ho parlato di Brescia, una citta la cui importanza stradale era legata
alla direttrice Est-Ovest, a circa meta strada da Verona a Milano. L’andamento
stradale bresciano Nord-Sud non aveva molta rilevanza internazionale, poiché
la Val Trompia e la Val Camonica, pur avendo grande incidenza sull’economia
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della citta, non erano solcate da ampi e profondi fiumi e non portavano verso va-
lichi alpini che potessero mettere in comunicazione i camuni e i valtriumplini con
le popolazioni europee. Al contrario la Val Trompia e la Val di Scalve erano ric-
che di giacimenti di ferro e permettevano all’artigianato bresciano di dominare il
mercato lombardo. Allo stesso modo la lunga e larga Val Camonica assicurava un
vasto allevamento del bestiame e prodotti agricoli di vitale rilevanza per la citta.

Le strade dunque sono importanti, ma la storia delle citta italiane, se non puo
prescindere da esse, non ¢ determinata dalle comunicazioni stradali, che di per sé
risultano solo come un elemento di forza e di facilitazione dei commerci e degli
scambi culturali. Insomma le strade internazionali sono un elemento di rilevante
importanza, ma occorre che le comunita o il potere politico decidano di investire
nei progetti, o meglio in strategie economiche su di esse, al fine che esse risultino
decisive per lo sviluppo futuro di un territorio. Se un monito puo infine venire da
queste osservazioni, riguarda l'uso che nel Medioevo italiano le citta fecero dei
trasporti sui fiumi e sui navigli. Si trattd di una scelta oculata, che seppe garantire
il successo commerciale e la fortuna economica di citta che oggi sono in larga
misura dimenticate, come Pavia, Mantova, Como e Cremona. Gli studi di storia
medievale e moderna dell'Ttalia settentrionale le ha in qualche modo ripresentate
nella loro dimensione pitl concreta, quella di aver saputo sfruttare il grande corso
del Po, dell’Adda, del Mincio e dei bacini del Lario e del Lago di Garda per incre-
mentare i commerci tra le varie regioni italiane ed europee e per offrire lavoro,
cultura e ricchezza ai loro abitanti. Abbandonate le vie d’acqua quelle citta decad-
dero, ma in questa strana epoca di ritorni non ¢ detto che le opportunita dell’eta
medievale non abbiano a ripresentarsi.
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FEDERICO TROLETTI

La Via Valeriana e le chiese ad aula unica:
il definirsi di nuovi paesaggi agrari e urbani

Ogni strada che si percorre porta inevitabilmente il viaggiatore attento a con-
siderare come il paesaggio cambi con lo scorrere dei chilometri, come il territorio
sia stato modificato dall'uomo e come 'uomo, a sua volta, sia stato costretto dal
territorio a modificare le proprie attivita lavorative, le tipologie costruttive, i mezzi
e i materiali impiegati. E scontato ribadire come nella seconda meta del XX secolo
I'urbanizzazione e l'industrializzazione postbellica abbiano portato notevoli cam-
biamenti al paesaggio, introducendo tipologie edilizie spesso non consone alla
tradizione ed alla cultura edilizia di un luogo'.

Di seguito ci si occupera di una fetta del territorio in esame per cercare di
proporre alcune considerazioni in merito agli insediamenti umani ed in particola-
re alle testimonianze architettoniche ed artistiche, religiose e non, sorte e modifi-
catesi lungo un percorso di origine certamente premoderna. La zona di indagine
¢ il lato orientale del lago di Iseo fino alla valle Camonica e in particolare lungo il
tragitto di percorrenza detto Via Valeriana®.

Dalle tipologie architettoniche si cerchera di far emergere come vi siano degli
elementi in comune a molti edifici presenti sul nostro percorso (questo € natu-
ralmente scontato: un territorio omogeneo produce, sostanzialmente, nello stesso
periodo una tipologia edilizia religiosa simile); si intende, perd, precisare come gli
edifici presenti su questa via di comunicazione, per buona parte, si differenzino,
rispetto agli edifici religiosi dei centri abitati, per vari elementi che si andranno a
identificare e, possibilmente, si tentera d’offrire una chiave interpretativa del per-
ché si siano cosi strutturati e modificati.

Durante I'indagine si ¢ tenuto conto anche delle posizioni degli edifici consi-
derando vari fattori: la distanza dai centri abitati, la distanza tra un edificio sacro e
l'altro, il concetto di vedere ed essere visti. Infatti in molti casi, le chiese incontrate

! Vedi in questa pubblicazione il saggio di Pierfranco Rossetti e Alessandro Peli, La Padana Superiore.
Tra “strada maestra” e “strada espressa’”.

2 Per un inquadramento generale della viabilita romana si veda P. Tozz, Viabilita romana nellItalia
settentrionale, in L'antica via Regina. Tra gli Itinerari Stradali e le Vie d’Acqua del Comasco, Como
1995, pp. 11-34.
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sul percorso sono in posizione panoramica, oggi diremmo con una “bella vista”.
Ma non solo da tali postazioni si poteva avere il piacere del panorama, dovuto
anche all’altezza (che & poi una costante dei luoghi di culto cristiani e precri-
stiani). Questi luoghi erano anche facilmente visibili da lontano come punti di
orientamento o stazioni di sosta per il devoto pellegrino e il viaggiatore per motivi
€conomici.

Un altro filone di indagine, sempre legato alle costruzioni religiose, ¢ la de-
dicazione a santi, che, vedremo, essere sempre in qualche maniera collegati tra
loro. Si individua cosi una casistica che accomuna molti edifici. Per quanto riguar-
da le immagini prese in esame si sono aperti tre punti di analisi: 'iconografia e
la modifica di questa, la collocazione sulle pareti esterne e quindi la visibilita per
i viandanti, gli scorci del paesaggio in esse rappresentati. Naturalmente, per que-
stioni di spazio e quantita degli edifici incontrati, si evitera di stilare un catalogo
delle costruzioni, ma si puntera su una lettura generale e comparata tra gli edifici

e il rapporto con il territorio.

Le chiese di S.
Lorenzo (Berzo
Inferiore), di S.
Michele e il Colle
della Maddalena
viste dalla SS.
Trinita di Esine

L’ARCHITETTURA

L'architettura degli edifici di culto posti presso la via Valeriana® €, per quasi
tutti, riconducibile alla struttura ad aula unica con tetto a spioventi in facciata.

La copertura ¢ in genere in legno con travi a vista poggianti su archi in
muratura: in alcuni casi la volta & a botte; in seguito a rifacimenti successivi. Fa
eccezione la chiesa di San Giorgio® a Cislano di Zone (figg. 1 - 4), dove la facciata
si mostra a capanna con un portale a ogiva, mentre, al suo interno, si percepisce
una scansione tripartita dello spazio longitudinale. Le tre navate sono ottenute
con un espediente alquanto insolito ed interessante: le travi del soffitto si diparto-
no dal centro dell’edificio verso i lati, comprendendo la navata centrale e le due
laterali. La tripartizione & originata da una muratura che, poggiante su colonne
sostenenti archi